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前言 



研究動機 
• 自1970年代起，臺灣經濟快速起飛，帶動都市化的高速發
展，卻也帶來大量的都市問題。其中捷運系統被視為解決
台灣都市交通問題的良方。但若只注重於改善交通運輸，
大眾運輸與都市土地使用將朝向蔓延型態發展及無效率的
大眾運輸使用；故交通運輸與土地使用需進行整體規劃，
才能使都市發展更具效率與永續（吳雅萱，2013）。 

• 捷運的建設，增加經過區域之可及性，影響了土地使用型
態。且就長期而言，大眾運輸亦會反過來影響土地使用發
展。因此期望藉由本文的研究分析結果，將有助規劃者了
解各項人文地理因素之特性與大眾運輸導向的相關性，進
而研擬適當的交通計畫與都市規劃。 



研究範圍 

• 士林區作為臺北市中心外都市機能最
完善之地區，規劃與開發上較其他區
域完整。因此本研究選取臺北捷運行
經士林區之三站—芝山、士林與劍潭
為研究對象。 

• 另為比較分析各項受大眾運導向發展
影響下的人文地理因素，本研究選擇
以士林區1995年之各項統計資料代表
捷運通車前與2015年代表通車後，為
兩個研究年度。 

士林區三站與士林區示意圖 



研究方法 

• 實證及現況分析 
   本研究將以人文地理的各項因素做特性上的實證分析與現況探討，參
考大多數探討大眾運輸影響範圍之半徑400公尺為研究範圍。 
• 統計資料分析 
   利用臺北市統計資料庫，針對士林區三站受捷運系統影響之人文地理
因素進行統計分析。 
• 實地探查法 
   政府公開資料未有動態性之離散資料，故無法取得如土地使用變遷等
相關之訊息，因此在本研究中尚需使用實地探查的方式來做資料之蒐
集。 



內容 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對人口之影響 

• 參考臺北市統計資料庫，針對士
林區三站半徑400公尺內的里別
進行人口數的分析調查。以下是
各站與相鄰里別之人口分析： 

• 1. 劍潭站，半徑400公尺內之里
別：福林、仁勇、義信、前港、
承德里，民國84年與104年之人
口數。 

劍潭站半徑400公尺範圍內周邊鄰里人口數 

劍潭站半徑400公尺與周邊鄰里示意圖 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對人口之影響 

• 2.士林站，半徑400公尺內之里
別：福林、仁勇、福德、福志、
福佳、舊佳里，1995年與2015
年之人口數。 

• 3. 芝山站，半徑400公尺內之里
別：蘭興、蘭雅、名山、德行、
德華里，1995年與2015年之人
口數。 

士林站半徑400公尺與周邊鄰里示意圖 芝山站半徑400公尺與周邊鄰里示意圖 

士林站半徑400公尺範圍內周邊鄰里人口數 

芝山站半徑400公尺範圍內周邊鄰里人口數 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對人口之影響 

• 小結： 
 

      士林區三站（劍潭、士林及芝山站）半徑400公尺範圍內之里別，
共計14里，有9里之人口數在捷運通車後有減少之情況發生。故可應
證大眾運輸系統（捷運）的出現，可能導致人口向捷運沿線的端點外
移，亦可能加速郊區化的情況產生。 
       另外，三站區域內亦有人口數變化上之差異—越接近捷運站之里
別其人口減少情況相較遠離捷運站之里別明顯。 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對經濟之影響 

• 參考臺北市統計資料庫和臺北市城市競爭力指標中經濟表現項目，
可分為工商經濟、就業狀況、金融概況和家庭收支等項目。其中
又以金融概況的統計最為完善，故本節選擇金融概況為探討捷運
通車前後對經濟之影響標準。 

• 小結： 
        根據大眾運輸導向發展（T.O.D）之指
標，在有完備的大眾運輸系統建置之下，
結點與交通場站附近之金融商業機能會隨
之提升。 

士林區金融概況統計 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對交通之影響 

• 根據臺北市城市競爭力指標中交通表現項目，有道路面積、大眾運
輸、機動車數量及停車管理等指標；參考臺北市統計資料庫，其中
以機動車數量的統計資料，故本節選擇機動車輛概況為探討捷運通
車前後對交通之影響標準。 

•發現！ 
       汽車數量在捷運通車所後示之統計
結果與假設不符，因此選定一市中心之
區來做為對照組進行分析，在此以大同
區為市中心對照組。 

士林區機動車輛概況統計 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對交通之影響 

• 小結： 
根據表可觀察出市中心的大同區，在
捷運通車後的機動車輛數明顯的減少。
這應可應證捷運通車後，都市各點的
可及性提高有關。但士林區在此一指
標下卻沒有明顯的變化，但因公開資
料的限制下無法進行更進一步的探查，
故無法針對士林區的交通影響指標進
行更深入的分析。 

 

士林區與大同區機動車輛概況統計 



研究成果 — 士林區三站捷運通車前後對聚落之影響 

• 參考臺北市統計資料庫和臺北市
城市競爭力指標中居住指標項目，
可分為都市地價指數、土地現值
或土地登記概況及都市土地分區
使用等項目。其中，都市土地分
區使用的統計最為切合本節之探
討重點，故本節選擇土地使用分
區為探討捷運通車前後對聚落之
影響標準。 

• 小結： 
       捷運通車後沿線之土地使用度將會增加，
且靠近站區的住宅用地會被商業使用取代的
假設吻合，且與大眾運輸導向發展之指標和
城市競爭力指標之論述符合，故可推論士林
區三站之聚落發展是有受到捷運通車之影響，
進而使士林區之土地使用強度產生變化。 

 

士林區都市土地使用分區面積概況 



結語與建議 



結語與建議 
• 結語 
       以往對於民眾對於大眾運輸系統，認為越多的交通建設能更提升都市競爭
力。但對於周邊的影響卻少有探究，因此造成了都市運作的低效率、增加資源
成本，以及浪費。因此本研究以大眾運輸導向發展為研究主軸，以兼顧都市永
續和生活品質的提升為目標，探討大眾運輸影響之人文地理因素。期望在進行
了初步的歸納與分析後，能找回大眾運輸在都市乃至於國家中的發展定位。 

• 建議 
• 對於後續研究者，可蒐集更多都市地理相關資料，並增加研究指標。 
• 針對離散資料分析上進行多方探究，可使動態性資料分析更完備，使研
究更臻完善。 
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